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Celebracion de una carrera de MotoGP en el circuito de Alcafiiz (Teruel) el 12 de septiembre de 2021.  aviEr CEEOLLADA (EFE)

Dos circuitos deficitarios entierran
300 millones de inversion publica

Informes fiscalizadores de Aragén y Navarra certifican la inviabilidad de ambas pistas

CLARA ANGELA BRASCIA, Madrid
Las gradas estdn abarrotadas de
aficionados. Los motores rugen
antes de que los participantes
de MotoGP recorran el circuito
de Motorland (Alcaiiz, Teruel),
donde cada septiembre desde
2010 se celebra el Gran Premio
de Aragén. Pero ni siquiera el
fin de semana anual con los me-
jores pilotos del mundo ha con-
seguido que una inversion prbli-
ca de 236.4 millones de euros dé
beneficios: la Cimara de Cuen-
tas de Aragén acaba de consta-
tar las pérdidas continuas del
circuito y su dependencia finan-
ciera de las instituciones.

Lo mismo ocurre con otro cir-
cuito publico, el de Los Arcos,
en Navarra, que se impulsé sin
dejar rastro de las razones de la
decision y languidece tras una
inversion de 69 millones, segiin
un informe de la Cimara de
Cuentas. Las dos infraestructu-
ras se han convertido en una es-
pecie de agujero negro para el
dinero piblico: con una inver-
sidn conjunta de mas de 300 mi-
llones, algunos de sus actuales
gestores se preguntan qué hace
la Administracion metiéndose
en el negocio del motor.

La fiebre de la alta velocidad
ha hecho de Espana el primer
pais europeo, junto con Italia,
en nimero de circuitos que al-
bergan competiciones mundia-
les, y todos reciben financiacién
pliblica: junto a Motorland, los
circuitos de Montmelé (Barcelo-
na), Jerez (Cidiz) y Ricardo Tor-
mo (Valencia). Ademis de estos,
existen otros cuatro en la Penin-

La pista de carreras de Los Arcos,
sula —Navarra, Albacete, Cala-
fat y Fuente Alamo—, cuya pro-
piedad es total o parcialmente
de los gobiernos autondmicos o
de los ayuntamientos, que han
sido construidos con la ayuda de
estas administraciones, y siguen
recibiendo dinero de las arcas
plablicas.

“Todos los circuitos de veloci-
dad de Espafia registran pérdi-
das, porque los beneficios del
Gran Premio no son para Motor-
land, sino para la hosteleria y el
turismo”, argumenta el vicepre-
sidente del Gobierno aragonés y
consejero de Industria, Competi-
tividad y Desarrollo Empresa-
rial, Arturo Aliaga (Partido Ara-
gonés), que defiende el papel de

o / CIRCUITO DE NAVARRA

en N en una
Motorland en la dinamizacion
de la economia de la region.

“Si Navarra necesitaba este ti-
po de instalacion, si era el mo-
mento y el lugar apto, es una de-
cision que llama la atencién. Hay
muchas preguntas que quedaron
en el aire sin responder”, contra-
pone sobre el circuito de Los Ar-
cos la consejera de Cultura y De-
porte de Navarra, Rebeca Esnao-
la (PSOE), a la que le ha tocado
hacerse cargo de una herencia
que define como “singular”, v
que tiene su origen en una deci-
sidn de 2010 del Ejecutivo de Mi-
guel Sanz (Unién del Pueblo Na-
varro, UPN). “Al dia de hoy, noso-
tros seguramente lo hariamos de
otra manera”, afirma.

La infraestructura
aragonesa costo
236,4 millones

de euros hasta 2020

El Gobierno foral
busca alternativas
para gestionar
Los Arcos

Otros fiascos
en Cataluna
y Valencia

La Generalitat de Cataluiia
controla el circuito de Barce-
lona desde su construccion
en 1989, La sociedad que lo
gestiona ha recibido afio tras
afio recursos piblicos, ya
fuera a través de capital o de
créditos, para evitar la quie-
bra. El iiltimo rescate, de 19
millones de euros, se produjo
el afio pasado, en medio del
debate sobre si es correcto
que la Administracion auto-
nomica participe o no en los
gastos de una infraestructura
que aporta clientes para el
sector de la hosteleria. El
Gran Premio de Formula 1
supone la mayor pérdida del
circuito, con un coste de 18
millones de euros, informa
Dani Cordero.

Ademas del Ricardo Tor-
mo en Cheste, hasta 2012
también funcionaba el cir-
cuito de formula 1 de Valen-
cia. Se estima que le costé
unos 300 millones de euros a
la Generalitat, a pesar de que
el popular Francisco Camps,
que era presidente cuando se
empezd a construir la insta-
lacidn, asegurd que no le
repercutiria ni un euro a los
valencianos. En la actualidad,
dentro del perimetro se ha
instalado un pequeiio pobla-
do de chabolas donde vive
medio centenar de migran-
tes, informa Cristina Viz-
quez.

Las cuentas de los dos circui-
tos, ¥ su gestién, han merecido
la reprobacion de los organis-
mos de fiscalizacion autonémi-
cos en sendos informes de ene-
ro. Ambos pierden dinero, aun-
que se subraya que la pandemia
afectd negativamente a toda la
actividad econémica en 2020. Y
las dos pistas tienen un futuro
incierto. En el caso de Aragén,
entre subvenciones y aportacio-
nes piblicas el circuito ha costa-
do 236,4 millones de euros has-
ta 2020. Los primeros 155,3 mi-
llones vienen del Fondo de Inver-
siones de Teruel (FITE): 91,3 mi-
llones para su construccién y
31,5 para financiar las activida-
des en Motorland desde su fun-
cionamiento.

Continuas pérdidas

Ademis, en estos 10 aiios, los
tres accionistas (Gobierno de
Aragon, la Diputacién de Teruel
y el Ayuntamiento de Alcaiiiz)
han proporcionado otros 113,2
millones de euros para sanear
las continuas pérdidas. Pese a
todo ese miisculo inversor, el l-
timo informe de la Cimara de
Cuentas sobre la Ciudad del Mo-
tor subraya el “escaso impacto”
del circuito desde su inaugura-
cién “en términos de poblacién
y empleo”.

Solo en septiembre, mes en el
que se celebra el Gran Premio
de MotoGF, se registra una mejo-
ria en la cifra de parados. El {ini-
co sector que ha evolucionado
positivamente desde el funciona-
miento de esta pista de carreras
es el turistico, que ha aumenta-

Pagina: 179 4=




o

2

L PAIS

EL PERIODICO GLOBAL

Fecha: 11/02/2022 Audiencia:
Vpe: 13.117 € Tirada:
Vpe pag: 63.800 € Difusién:
Vpe portada: 72.250 € Ocupacién:

364.777
148.890
104.222

20,56%

Seccion:
Frecuencia:

Ambito: PRENSA DIARIA
Sector: INFORMACION GENERAL

NACIONAL &
DIARIO s

Pag: 23

do cada afio especialmente en
Alcaiiiz, situada a menos de
ocho kilémetros del circuito. Y
su poblacidn (16.392 habitantes)
estd hoy en los mismos valores
que en 2008, cuando el circuito
aln no albergaba las competicio-
nes de velocidad.

El alcalde de Alcafiiz y vice-
presidente de Motorland, Igna-
cio Urquizu (PSOE), reivindica
la importancia de la infraestruc-
tura en este Ambito. “Estd tan de
moda la despoblacion que esta-
mos dispuestos a hacer lo que
seq para pararla, y la Qnica sali-
da que nos han ofrecido durante
muchos afios ha sido el turis-
mo”, reflexiona. “Si tenemos un
circuito pero alrededor cierran
las fabricas, estd claro que la si-
tuacién no va a mejorar. Y estoy
seguro de que sin Motorland es-
to seria mucho peor”.

Mientras en Aragon defien-
den la decision de seguir finan-
ciando Motorland, a tres horas
de autopista al noroeste de
Alcaniz, la Comunidad Foral de
Navarra tiene también que ha-
cer cuentas con la herencia del
circuito de velocidad de Los Ar-
cos. Inaugurado en 2010 por to-
do lo alto como una infraestruc-
tura destinada a albergar gran-
des actos, el proyecto fue impul-
sado por una empresa que le iba
a costar 15 millones al Gobierno
regional. Pero el desembolso se
disparo a los 55 millones. En sus
12 afos de actividad, y tras pa-
sar por distintas formulas de
gestion, ha acumulado ya unos
70 millones de gastos publicos,
incluyendo un déficit de explota-
cién de cinco millones y un abo-
no de intereses de nueve.

Futuro incierto

4Como es posible que las cifras
se multiplicaran de esa manera?
“Al respecto, esta Camara fue cri-
tica con la actuacion del Gobier-
no de Navarra en esta operacion
realizada a través de la empresa
piiblica Sprin”, recuerda el 6rga-
no fiscalizador de la Comunidad
Foral en referencia a un infor-
me de 2010. “Sefiald que no ha-
bia ningtin documento que expli-
cara la decision de participar en
el proyecto con un inversor pri-
vado”, precisa. “Constatd la falta
de definicién previa del mismo,
como lo prueban los cambios en
la dimensidn del proyecto”, deta-
lla. “Y remarco la necesidad de
que este tipo de inversiones se
soporten siempre en documen-
tos que incluyan los objetivos,
indicadores para medir su cum-
plimiento y plan de viabilidad™.

En 2013, después de que la
gestion por parte del Gobierno
originara un déficit de cinco mi-
llones, se decidio arrendar el cir-
cuito a la empresa privada Los
Arcos Motosport, SL. Sin embar-
go, en 2019 la compaiiia dejo de
pagar el alquiler y en enero de
2020 solicité la resolucién del
contrato, no antes de abonar un
aval de 720.467 euros.

A fecha de hoy, el circuito de
velocidad de Los Arcos estd en
manos del Ejecutivo navarro. La
Administracion busca alternati-
vas. El Gobierno no sabe atin si
continuara con la gestion direc-
ta, si lo intentarin otra vez con
la privada, o si optara por ven-
der el circuito. “Lo que importa
es que no sea un lastre para Na-
varra”, asegura la consejera Es-
naola.
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