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MIGUEL ANXO FERNANDEZ LORES ALCALDE DE PONTEVEDRA

“Los coches necesarios para que
la ciudad funcione son muy pocos”

‘The Guardian’ calificé de “paraiso” el modelo de
ciudad peatonal que ha creado Pontevedra a lo
largo de 22 afios. Su alcalde lo ha compartido en
el VI Congreso Arquitectura y Sociedad

ION STEGMEIER
Pamplona

AMiguel Anxo Fernandez Lores
le gustan los coches, de hecho ha
conducido desde Pontevedra has-
ta Pamplona en el suyo, pero le
gustan para la carretera. Las ca-
lles entiende que son de las perso-
nas. Es algo que haseguido araja-
tabla en la alcaldia de Ponteve-
dra, ala que accedié en 1999 con
el Blogue Nacionalista Galego.
Desde entonces el ayuntamiento
fue desarrollando el llamado Mo-
delo Pontevedra, que expulsd el
coche del centro, redujo el trafico
en el 85% y las emisiones de CO2
en un 67%. El modelo es objeto de
reportajes en medios de comuni-
cacién de todo el mundo y de pre-
mios como el otorgado por ONU-
Habitat. Fernandez Lores inter-
vino el miércoles en el Congreso
Internacional Arquitectura y So-
ciedad que precisamente se bus-
ca por La ciudad que queremos.
De Pamplona por lo que ha podi-
do verle gusta como esta el Casco
Viejo pero se asombra de que en
la calle Baja Navarra se pueda cir-
cular a 50 kilémetros por hora y
admite que élhabria apostado
por una ciudad mas compacta,
sin hoteles alejados del centro co-
mo en el que tiene lugar esta en-
trevista.

Se habla mucho del modelo Pon-
tevedra. ;Qué es?

Hay mucha filosofia, mucha teo-
ria escrita hace muchos afios de
como deben ser las ciudades, pe-
ronosotros llevamos ya 22 anos y
tenemos una realidad constatada
de que es posible hacer una ciu-
dad compatible con muchisima
actividad econémica y dinamis-
mo, pero con los coches necesa-
rios unicamente para que la ciu-
dad funcione.

£Cdmo se hace?

Es complicado de ejecutar. Bien
es cierto que Pontevedra es una
ciudad muycompactaen laquees
fiacil que los desplazamientos se-
an andando, ni siquiera en bici-
cleta. Ahora mismo tiene 85.000
habitantesen 5-6 kilémetros cua-
drados. Nosotros apostamos por-
que la ciudad no creciera en su-
perficie, porque no hubiera gran-
des superficies comerciales en el
extrarradio, porque la gente viva
en laciudad. En 1999 teniamos
50.000 habitantes en el centroy
20.000 en las parroquias o ni-
cleos rurales. El centro de la ciu-
dad pasé a 65.000 habitantes en
20 afios porque la calidad de vida
aumentd. La ciudad crecié en el
centro, que es un poco la direc-
cién contraria que estan siguien-

dotodas las ciudades.

Ese proceso de peatonalizacién
empezé en el centro pero tam-
bién se fue extendiendo al resto.
Intentamos que el proyecto sea
global en toda la ciudad para evi-
tar procesos de encarecimiento y
gentrificacion. La ciudad era un
almacén de coches. En el cogollo
de la ciudad, incluido el centro
histérico, entraban 65.000 co-
ches al dia, que triplicabalainten-
sidad media diaria de trifico del
centro de Madridy quintuplicaba
la del centro de Londres. Era un
desastre. Habia calles con 28.000
coches al dia.

Y empezaron a expulsarlos...

Lo que hicimos fue sacar todos
los traficos de paso. Més de un
30% los coches usaban la ciudad
de paso, los eliminamos por me-
dio de bucles, para que no pudie-
ras entrar por el norte y salir por
el sur, sino que entrabas por el
norte y volvias a salir por el norte.
Luego estaba el tréfico de aparca-
miento en el centro de la ciudad,
de superficie, que eran 2.000 o
3.000 coches. Todo el mundo in-
tentaba aparcar en el centro. No-
sotros quitamos la ORA, porque
vimos que no funcionaba, y elimi-
namos aparcamiento en el cen-
tro. Dejamos aparcamiento pero
solodeservicios. Sitienesqueira
un comercioollevar un peso o ha-
cer una gestion vas a tener siem-
pre donde aparcar, en la calle
donde vas, pero solo 15 minutos.
Eso no genera trafico de bisque-
dade aparcamiento.

LY funciond?

Demostramos que los coches ne-
cesarios para que la ciudad fun-
cione son muy pocos, muchos me-
nos de los que se cree que hacen
falta, y son compatibles con una
ciudad de trafico calmado, ama-
ble, con alta calidad de vida, en la
que los nifios puedan jugar en la
calle o puedan ir andando al cole
mayoritariamente. Unos estudios
del Reino Unido dicen que los ni-
nos en la ciudad estén 35 minutos
al aire libre y el resto o en el cole-
io 0 en casa o en el asiento de
atrds de sus padres. En Estados
Unidos los presos mas peligrosos
tienen derecho a estar una hora al
aire libre. En Pontevedra el 80%
de los nifios va andando al colegio
yde ellos un 60% van solos.
También fueron pioneros en limi-
tar mucho la velocidad.

Desde el afio 2010 tenemos la or-
denanza de velocidad 30 km/h.en
toda la ciudad y en 2013 pusimos
velocidad 30 en todo el rural. En
2019 pusimos velocidad 10 en las
zonas peatonales o de coexisten-
cia. Tenemos unos datos especu-
lares de disminucidn de violencia

Miguel Anxo Ferndndez Lores, alcalde de Pontevedra, ayer en Pamplona.

viaria. El afio 2011 fue el Gltimo
muerto por atropello en la ciu-
dad. En 2020 nos han dado el pre-
mio de seguridad vial de la Comi-
sion Europea.

£Qué actuaciones contempla el
modelo més alla del coche?
Aesoleafiadimos laaccesibilidad
universal con plataformas ani-
cas, con lo cual desaparecen obs-
téculos, en todas las calles en las
que eliminamos el trafico pusi-
mos drboles si habia la posibili-
dad, mucho mobiliario urbano,
mucha dinamizacion del espacio
publico con actividades cultura-
lesydeportivas...y esohace quela

gente esté en la calle. También
apostamos por la actividad co-
mercial de proximidad; que sales
yenunacalleoenladealladoen-
cuentras todo, desde el bar, la pe-
luqueria, lalavanderia, la drogue-
ria o el supermercado de barrio.
Unatransformacidén tan profunda
habré tenido su parte de oposi-
cién, scudles han sido las princi-
pales dificultades?

Sigue habiendo. Ahora mismo
por la pandemia cortamos una
calle y tenemos recursos judicia-
les por parte de ciertos sectores
que son los mismos que hace
veintidds anos presentaron re-

JESUS CASD

cursos judiciales por peatonali-
zar el centro histérico.

£0ué sectores?

Sectores comerciales, empresa-
riales y el Partido Popular. Dicen
que estén a favor de la peatonali-
zacion pero nunca retiraron el re-
curso judicial en su dia, lo perdie-
ron en el Tribunal Superior de
Galicia alos 8 afios, y ahora vuel-
ven a ponerlo. Es una posicidn ab-
solutamente reaccionaria. Esta
demostrado que donde hay gente
hay venta y hay comercio. Y luego
estd la oposicidn de gente que se
opuso por miedo al cambio y todo
el batiburrillo mediatico. Siem-
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‘La ciudad post-
automovil'y el
cambio socio-
tecnoldgico

Philipp Rode, director ejecutivo
del programa LSE Cities de la
Escuela de Economia y Ciencia
Politica de Londres, ahonddé en
su intervencion en el congreso
en lo que llamé “la ciudad post-
automdévil”. Rodeabordd el cam-
bio sociotecnoldgico que se esta
viviendo y seiialo que las ciuda-
des compactas, conectadas y
limpias (las llamadas ciudades
3C) permiten y se apoyan en la
independencia del uso del co-
che. Rode hablé por ejemplo de
aprovechar la tecnologia dispo-
nible mediante acciones como
lavideollamada para evitar tras-
lados innecesarios en vehiculo
dentro de la ciudad y analizd los
patrones de movilidad de Atlan-
tay Berlin; la primera tiene una
red de transporte piblico que
abarca el 8% de su territorio; la
segunda, del 68%.

pre hay un representante que es
més listo que nadie que represen-
taatodos, lostodos nodicen nada.
Las urnas parece que sf apoyan
esta transformacidn.

T necesitas conocer como es tu
ciudad, qué problemas tiene, qué
aspiraciones tiene, ver lo que se
estd haciendo en el mundo y ha-
cer un proyecto propio. Yo estuve
doce afios en la oposicion. El pri-
mer mandato sali yo solo de 25
concejales, el siguiente salimos
4, en el siguiente 7y después 10.
Nosotros llevabamos la peatona-
lizacién en el programa y lo hici-
mos en un mes. Tienes que tener
valentia politica. Hasta el tercero
cuarto mandato no ganamos las
elecciones en el centro histérico,
porque es muy conservador.

¢Se puede exportar el modelo?
El primer premio importante que
tuvimos a nivel internacional fue
un aldabonazo. Fue el premio de
la ONU y participamos con 4.500
proyectos de todo el mundo de
195 paises. Eso nos dio un salto
grande. La diferencia que hay en
Pontevedra no es es que ti peato-
nalices dos calles, no es eso, s un
concepto de recuperar el espacio
piblico. Cambiamos el porcenta-
jedelaciudad destinado a coches
y personas. De menos del 30% pa-
ralas personas pasamos a mas
del 70%.

En Madrid, por ejemplo, Madrid
Central no acaba de establecer-
se, jqué le sugiere?

Al gobierno tienes que llegar
aprendido. Si no dificilmente
puedes manejar los ritmos de
modo que se visualice lo que hi-
ciste. Si hubieran hecho Madrid
Central el segundoafio, o el terce-
ro, y dejaran todo un afio para
que se viera los efectos probable-
mente no habrian perdido las
elecciones.

¢No ha habido tiempo, entonces?
Es un problema de ritmos. Yo
tengo ahora un debate con la ad-
ministracién central porque es-
tamos hablando de zonas de ba-
jas emisiones, jes que nosotros
llevamos 22 como zona de bajas
emisiones! Ahora con el rollo de
los coches eléctrico qué pasa,
ique ahora tengo que meter los
coches eléctricos en la ciudad
otravez? Va a ser que no.
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